Kasimir Kardan iiber den Suzuki LJ 80 V (Rallye Tuning)

Wo geht's
hier nach
Dakar?

anz arglos fihrst du mit ihm los. Schnell merkst du. dass
hier einiges anders ist als in den Gelindewagen heutigen
Zuschnitts. Von unten tritt dich ein Kamelhengst und von
oben fallen die Randausliufer des Wirbelsturms Mitch
tiber dich her.

Fin Schalldruck von 95 dB{AY} Liest sich auf dem Papier
oanz leise und sagl uns sozusagen nichts, In Wirklichkeit
sind 95 dB(A), auch mit Dezibel bezeichnet, hart an der
Grenze zum Presslufthammer. Erschreckend fir Ohren,
die Dickschiffe gewohnt sind.deren Va-Turbo-
diesel-Trichwerke — wie etwa im Chevy
Suburban — bei 160 km/h mit 75 Dezibel da-
hinsiduseln.

Die 95 Dezibel im Zwersmaobil treffen dich
unvorbereitet und schutzlos. Und sie treflen
dich hinterhiiltig, niimlich bei 'nem zivilen
Tempo von knapp 120 km/h. Dem Inferno
zu entkommen, ist kaum moglich. Auch bel
80 km/h lirmt die Wistenmaus unverdrossen
mit 93 dB(A).

Dieser Ausflug in die Lirmstruktur des Eljot-Rallye-
tuning ist nitig, um die Haltbarkeit zweier Menschen
richtig einzuschiitzen, die sich freiwillig diesem Gerdusch-
[nferno in den Rachen warlen. Nicht fiir die von Miinchen
nach Frankfurt diblichen 400 Kilometer, Nicht fiir das
zehnlache dieser Strecke. Nein, 13 000 Kilometer zwischen
Paris und Dakar mussten es sein. Statt fein gebiigelter
Autobahn cine naturbelassene Rittelpisie, Nur dort tritt
das oben erwihnte Kamel richtig zu.

Die zwei im Cockpit zeigen, dass des Menschen Leis-
tungsfihigkeit nicht nur bei Fliigen zum Mond und beim
Erfinden der Datenferniibertragung sichtbar wird. Auch
Betitigungen aufl der Erdoberfliche sind Zeichen seines
Vorwiirtsstrebens — quer durch Sand, Wind und Ferne.,
Oder wie der Volksmund sagl, iiber Stock und Stein,
Anders als uns Menschen machen 13000 Kilometer Liirm
dem Eljot kein Problem. Autos kinnen ja nicht héren.

Manchen Autos
ndhern wir uns voller
Ehrfurcht. Aber warum
ausgerechnet einem
20 Jahre alten L] 80 ?

Doch fihlen sie wie du den
Schmerz, wenn sie bis zur Zer-
reiliprobe iiber  Marterpisten
gejagt werden.

Der Schmerz, der war vorgestern., genauer: vor 17 Jahren.
Heutinteressiert, was vom Invaliden noch fibrig geblieben
ist. Immerhin rennt er auf seine alten Tage 15 km/h
schneller als ein junger Serien-Eljot im Sommer 1980
(siche Kasten). Und beim Beschleunigen [hrt er in
einer anderen Etage. In 23.6 Sckunden ist er aus dem
Stand auf 100 km/h. Ein Serien-Eljot braucht iiber eine
Minute. Selbst die Y0er Marke erreicht er erst nmach
36.6 Sekunden.

Jetzt Gihrst du so dahin mit dem alten Pensionir, als sei
nichts gewesen. Derweil duam Lenkrad kurbelst - natiir-
lich ohne Servolenkung — beginnt er zu erziihlen.

LDer Start damals®, sagt er, .2ur Paris-Dakar in der
Neujahrsnacht 82 am Trokadero in Paris. Das muss man
mal mitgemacht haben. Ich hab’s zweimal erlebt. Ein
Volksfest.sag ich. Die Leute in Smoking und Abendkleid.
Champagnerflaschen und Kristallkelche von Baccarat.
Wir sind durch halb Paris zwischen dichten Menschen-
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massen gefahren. die sich erst im letzten Augenblick
offneten und Platz machten. Der Josel hatte richtig Angst,
dass er den einen oder anderen der champagnerselig
Felernden mit den Aulienspiegeln aufeabelt.

Ziigig durch Frankreich,in Séte auf die Fihre nach Algier,
Dort ging die erste Wiistenetappe los. In der zweiten war
schon mein Getricbe hin. So'n Mist, dachte ich, jetzt weildt
du wieder nicht, wic Dakar aussicht.

Aber da kennst du weder den Josel noch den Alois nicht.
leder hat, saglen sie. rund zehntausend Mark investiert,
und nun sollen wir in Algerien aufeeben und mit ‘ner
schrottkiste heimkehren!

[Da haben die beiden den Tag iiber und die ganze Nacht
geschraubt. Umans Getriebe zu kommen. mussten sie den
Motor ausbauen. Getriebe zerlegt, repariert und alles
wieder zusammengesetzt. Um acht Uhr morgens waren
sie erschapft, und ich war fit.

Der Rallve-Pulk war auf und davon. zweihundert Kilo-
meter var uns, und ich musste rennen wie ein Irrer. Nach
eineinhalb Tagen hatten wir den Anschluss erreicht, aber
waren lingst aus der Wertung, Wer einen Starl verpasst,
dem sagen sic PlUatigott auf [ranzisisch,

Wir haben uns nicht dran gehalten, sind weilergelahren
als Touristen. Hauptsache in Dakar ankommen. Jeden
Morgen, sobald das Feld startete, machten wir cinen
Kleinen Bogen draullen rum und fuhren dann mitten in
der Meute,

Bald aber merkten wir, dass mein Seriengetricbe nicht [ir
die 90 Plerdestirken ausgelegt war, die in meinem Motor
wicherten. Alle zwei-drei Tage verabschiedete sich cin
Gang. Zuerst der L. dann die beiden néichsten. Die letzten
1000 Kilometer nur noch im IV, bis nach Dakar. Als wir
in die Stadt einfuhren, nach der Strandpassage am
Adlantk, da waren wir dann richtig stolz. Der Josef, der
Alois und ich.”

Dabei hatten die beiden unterwegs versucht, den an-
geschlagenen Mitstreiter zu verkaufen. Sie waren die
Plackerei satt. Die Plackerei, die am griinen Tisch
verklirend Abenteuer genannt wird.

Ausléser der Reise nach Dakar war Suzuki Deutschland.
Daort stand ein Eljot herum, der fiir die "8ler Paris-Dakar
hergerichtet worden war mit 150 Liter [assendem
Zusatztank und Uberrollkiifie von Maltter. Perle des
Ganzen war der Motor, eine Nummer grofler als das
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serienméiilize 797 Kubikzentimeter-Maschinchen, Er kam
vom kiinftigen 51 410, mit 970 em’. Auch kein Hubraum-
ricse, aber besser geeignet fiir "ne extra Kraftspritze. Die
verdoppelte die Serienleistung aul 90 PS. Hielh es, Der
Start zur Rallve war ein Fehlstart. Mach 2000 Kilometern
war die Rennmaus wieder zuhaus,

Suzuki Deutschland wollte das so teuer aufpebaute Fahr-
zeug nochmal einsetzen. Wieder hicli das Zicl Dakar, Das
Angebot ging an Josef Loder, damals Suzuki-Fiindler,
heute Chel von Delta 4x4. Suzukis Vorschlag war kurz
und karg: Wirsicellen Auto und Material. Aberalles andere
bezahlt ihr aus eurer Tasche — die Vorbereitung, dic Start-
oebiihr, das Benzin, die Riickkehr-Schiffspassage. Loder
fragte Alois Schneck. machste mit? Alois — Zahnarzt und
Freund aus Internatstagen - sagte Ja.

Ja. bekriiftigt Loder heute, das war ein grolies Erlebnis,
die Harmonie mit dem Alois. Der hatte Nerven aus
Stahldraht, Der war immer da, biss sich durch, wo andere
durchdrehten. Und so nebenbei machte er Fotos liir 'nen
Bericht iiber die Rallye, die wir ja nur als Schwarzlahrer
begleiteten,

JSagen Sie mal, Josef Loder, Ihr Kleiner hat uns vorhin
erziihlt, fiir die letzten 1000 Kilometer vor Dakar sci nur
noch der 1V, Gang brauchbar gewesen. Da ist wohl ein
hisschen April-April dabei. Anfahren mit schleifender
Kupplung bei den hohen Temperaturen, Kriechpassagen
im grolien Gang - das geht doch keine 100 Kilometer gut.”
<Dras geht auch linger gut, weild Josel Loder, .nur ohne
schleifende Kupplung:anfahreninder Geliindereduktion.
Es folgt der zwischen Ohr und Hand koordinierte Wechsel
indic Stralieniibersetzung. Inder Betriebsanweisung steht
pwar. der Weehsel von Low zu High sei nur im Stand
vorzunchmen. Wenn Sie keine andere Chance haben,
peht’s auch withrend der Fahrt. Das hat Thnen der Kleine

verheimlicht. Na Gottseidank hat er IThnen auch nichits
von jener néichtlichen Begegnung erziihlt, die mir auch
heute noch erschemt.™

Dach das brauchte er nicht, Die stand im OFF ROAD-

Wisviel Komfort braucht man
| figr 13000 Kilometer? - Keinen!

Bericht iiberdie 82er Paris-Dakar: ... Vorhersolltensie noc
die Rallye in ihrer vollen Scheullichkeit erleben. Mitten in
der Nacht ficlen sie fast tber den verungliickten Versor-
gungstankzug irdie Motorrider. Erhatte sich lrontal iiber-
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schlagen, der Fahrer einen Schock erlitten, zwei Insassen
waren hinten eingeklemmt. Stundenlang arbeiteten Loder
und Schneck mit primitivsten Hilfsmitteln, verabreichten
ciner Schwerverletzten Beruhigungsmattel.

Die Hubschrauber, die das Leben der deutschen Journalistin
Ursula Zentsch hiitten retien kénnen. waren anderweilig
unterwegs, Sie suchten nach Mark Thatcher, dem ver-
schollenen Sohn der britischen Premierministerin. ..

Als der Eljot vom Heimkehrerschill rollte. sah er so
aus, dass Josef Loder ihn bei Suzuki Deutschland Tiir
1 500 Mark kaufen konnie.

s begann eine langwierige Denkmalspllege. Der Motor
war iiberhitzt, neue Ventile, Kopldichtung, Zylinderlauf-
bahnen, Kolben, Aber der Block ist noch original. Die

Karosserie war an vielen Stellen eingerissen. Als alles wie-

Vied Staurawm im seltenan Suzuki
LJao ¥ Das V" steht flir Van



Das kann er noch wie
einst; Krach machen und
Schimutz aufgl.q_.r_l'rhe.fn
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:1' NMummer 1 mit einem Marktanteil von 41 Prozent. Das kurz & knapp:
I war mehr als oIt 20 Viel wie det. Zwaitnlasierte 5 : il se =
i i mehr als doppe i u,l_‘w::_ der Zweilplazierte fiir Suzuki LJ 80 V (Rallye Tuning) Baujahr 1979
sich buchen konnte (Nissan Patrol: 15 Prazent). W S
. . 1) i ' 12 gQrodl; Wie sChwer
‘_m:!um ein Jahr s_;pnh:r war der modernere 81 410 da, Die Lﬁngﬂm,,;,me,n 917041395/ 1688 mm
i der Wolle gefiirbien Eljot-Fahrer wandien sich schau- SECRtEnE 150 L) -
i S e e Tl o El g . estwagengawicht (mit 40 Litern im Tank) 960 kg
A der m! VOT 80\ ¢l Neuzeit 1I!"}. Die Eﬁ'.;l_rnnhu e war zu g_[dll, Zukissiges Gesamigewicht 1150 kg
E: das Gesicht zu schin, der Fahrkomifort zu verwelchlicht, Spezinfausrisiung: Matter Uberrallkifig, 150 Liter Zusatztank
hoale F HL = g Sty s y R T LR N« Wie slark, wie schnell?
5 I][{Lh als Ende hE_.ﬂlmtnlmun_gi.,g.tl!li wurde, waren AWEL | 47 LWi56 PS bai 5200 min®, ca. 85 Nm
; Drittel der gekauften eben diese SJ 410, und der Eljot | bei 2000 min
michte nur noch 15 Prozent der deutschen Gelinde- f,';'l'::'i:'l:s:”;n';;‘;';’“';":ﬁ”;E’Lﬂl'l'gsm‘;friffhg::‘ﬂ{m'ﬁ_'g;:ﬂﬁ‘;m
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wagenkiufer gliicklich, 1 Weber-Falsiramyergaser
Der 81 410, der damals als neu galt, wurde im Laufe der | Hochstgeschwindigked® 1198 kmvh im IV, Gang bei 6000 min®
T = ; v TRy i . Sene 1056.5 km'h bed 5400 min ')
Aeil zum 81 413, hield schlieBlich Samurai und ist heute Baschleunigung® aus dem Stand auf
Schlusslicht der Suzuki-Flotte, A0 kmM 12,5 & (Sere 22,7 s}
? i e : - : 100 kmety 23,6 = (Serie 36,6 & auf 90 krvh 1)
| Der Eljm hEtlh—_‘ die Kilulerscharen in zwei ungleiche Wia angatrieben?
i Fraktionen geteilt. Eine Riesenmehrheit entschied sich liir P Yol Mmchan SECHE e AGten H0R.T) ACangochn:
i : ; S risbe, Vertedergotriehe (5 51/ 2,571},
: die olfene Version. Verschwindend wenige fuhren den | Saren aoxe snpog e orabe 1.86:1/Gelande 2,57:1)
_r‘_ geschlossenen LSOV, wobei das V fiir Van stand. Die Van- | Wie durstig, wie teuer*?
N P ] ; -h* ar difrail 1 i5 14 ;
Wellederspiten 90er Jahre hater jedoch nichtangeblasen. [ @ Revel Super belien 121 e
Sehen wir es wie's ist: Ein 3170 Millimeter kurzes Fahr- | ow-Stever 66— Haftpilicht 384,
geriit als Van zu bezeichnen, ist dhnlich vermessen wie die E;E'Eg:el;':;:f:ﬂ“n‘“"
Einstulung des Wellensittichs in dic Gattung der Storche, | Jnsef Loder, Nusibaumstr. 9, 85235 Unterumbach: Tel 08134-930 20; Eax -61 12
Die V-Version des Josel Loder war von Geburl an als | 'OFF ROAD Musswerts iKilometarstand 29400
= = S z : * Mark ikl MwSt,
§ Lwesitzer konzipiert, Der Zusatztank, die zwei Reserve- it

der gut und wie neu war und fein [unktionierte, ging die
Witstenmaus in Frithrente. Nur in den Monaten April bis
Oktober ist der Eljot angemeldet. Drum hat das Denkmal
s0 wenig Kilometer draul. Grad mal 29400 km stehen auf
dem Ziihler. Etwa 1 000 Kilometer wird er pro Jahr gefahren.
Ein LJ 80 ist inzwischen zu einem unbekannten Wesen
seworden. 35-jihrige Eljot-Fahrer von 1980 sind heute 54.
Wer heute 300 ist. war damals ein 1 -jiihriger Schulbub.
Woher soll er wissen. dass 1981 fiir Suzuki ein Jubeljahr

art Der LI 80 war bei Geldandewagen die strahlende

rider, die Ersatzteil- und Werkzeugkisten. das Fernreise-
gepick lielien nur noch Platz fiir die beiden Konig-Sitze,
dic auch heute noch montiert sind. Sie haben dic ganze
Tortur mitgemacht, haben Blut, Schweilh und Triinen
erlebt. Sie sind, da sie auller in ihrer Jugendzeit kaum
aclordert wurden. wic neu und passen wie angegossen.
Sie bicten beste Bequemlichkeil, solange der Eljot steht.
sobald er fibrt, schickt die beinharte Federung jedes
schlagloch bis zur diinn gepolsterten Sitzfliche durch.
Der hnke Fahrerfuld hat cine herrliche Abstellfliiche, als
ob jemand von Anfang an lausende Wiistenkilomeler
cingeplant hiitte. Auch der Beifahrer hat fiir den linken
Fuld ein Abstellbrett. Niemand weild, warum nicht auch
liir den rechten? Ein zweites Gaspedal fiir die doppelte
Motorleistung war niemals vorgesehen,

Loder glaubt ohnehin nicht an die 90 PS. von denen der
Tuner ¢inst sprach. Aber die 36 PS, die der TUV in den
Papicren eingetragen hat, sind gewiss zu milde. Dazu
liegen die Fahrleistungen zu weil jenseits des Alltags-Eljot.
Der witrdige Pensioniir, der in Loders Fahrzeugpark sein
Cinadenbrot verzehrt. ist die nachdriickliche Bestiitizung
von Grundregeln des Lebens.

Alles ist relativ. In einem leisen Automobil sind 88 Dezi-
bel relativ laut. In einem sehr lauten Auto ist dieselbe
Phonzahl relativ leise.

Dic zweite Regel ist der olympische Kernsaty: Dabeisein
ist alles — auch wenn’s wehtut,

B




	01
	02
	03
	04

