hrom, Leder, Leistung - all das
sind Dinge, die viele begehrte
;| Klassiker ausmachen. Ein Auto
kann da definitiv nicht mithalten: der
Jinuny von Suzuki. Demn wurde keine
Spur dessen mitgegeben, was einen
Wagen nobel oder gar hmomrits er-
scheinen lisst. Der limny war klein, er
wiar Zweckmilig, und er machte auch
vor unwegsamen und schmuizigen
Umrergrinden nicht halt. Genau diese
Redurzierung auf das Wesentliche oder
das pure Dasein als Auto macht ihn
aber auch zu etwas Besonderem. Dass
el aulerdem aussieht wie ein viel zu
heik gebadeter Gelindewagen der US-
Marke |eep, kann in Klassiker-Kreisen
nicht schaden.Denn echte Oldtimer
sind frithe Jimnv wirklich - in diesem
Jahre wird der kleine Suzuki 40 Jahre
alt.

In Japan gab es die Klasse der soge-
nannten Kei-Cars. Damit waren klei-
e und leichte Autos gemeint, filr die
weniger Steuern und Versicherung zu
zahlen waren. Liamit aber ein Auto ein
Eei-Car sein durfte, musste es einige
pesetzliche Bestimmungen erflillen.
Grundsitzlich galt damals flir Kei-

Cars die Regel, dass der Motor nicht
mehr als 360 Eubikzentimeter Hub-
raum haben durfie. AuBerdem galten
drei Meter Lange als HochstmapB. 1,3
Mete:r Breite dwften ebenfalls nicht
tiberschritten werden. Das fihrie bei
dem Auto, das 1970 als Suzuki Jimuy
beziehungsweise L] 10 auf den Markt
kam. zu der einen oder anderen ku-
riosen Ltsung: Hitte man — wie bei
vielen anderen Gelindewagen - das
Reserverad am Heck montert, dann
wire der kleine Suzuki langer als drei
Meter geworden. Was also tun? Ganz
ginfach: Man verzichtet auf eine Halfte
der Rilckbank, stopfte dort das Reser-
verad hinein und bot das Auto fortan
als Dreisitzer an. Der luftgekiihlte
Iweizylinder-Zweitakter leistete 25 PS,
was filr 72 km/h Hichstgeschwindig-
keit gut war. Wer einen L] 10 kaufen
wollte, musste sich ein wenig beei-
len. Uenn schon zwei Jahre nach der
Markteinfilhrung kam die Ablésung
in Fonn eines fbemmibeiteten Muo-
dells, das nun LJ20 hief. Dem Motor
wurde eine Wasserktihlung spendiert,
und die Leistung .explodierte” gera-
dezu — auf 32 PS5 Mit der nun mig-
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lichen Spitzengeschwindigkeit won
76 km/h tastete man sich ein kleines
Stiick miiher an die Schallmauer von
100 km/h heran. Ebenfalls neu war,
dass es den Gelindewagen uun auch
in einer Hardtop-Ausfilhrung mit fes-
tem Dach gab. Weil auBerdem die Kei-
Car-Begeln verindert worden waren,
durfte das Reserverad seinen Platz im
Innenraum wieder verlassen. Zudem
schien Suzuki der Helmaunarkt nicht
mehr genug zu seinc Es wurde eine
Linkslenker-version gebaut, die es
schlieflich auf den US-Markt schaffte.
Optisch untecschied sich Muuner 20
von Nummer 10 dbrigens vor allem
am Kihlergrill: Statt der urspriinglich
horizontalen Streben gab es beim neu-
eren Modell vertikal angeordnete.

1979 Einstand in Deutschland

Wieder blieb Kiufern wenig Zeit - die
nichste Generation folgte schon 1976,
Weil es ja zu einfach wire, je nach
Markt nur zwischen einer Bezeich-
nung wie limny oder L]-irgendwasun-
terscheiden zu millssen, setzte Suzuki
nun noch einmal drauf: Das newe Mo-
dell hiel mal limny 550, mal LT 50 und
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mal 5] 10. Dahinter verbarg sich aber
immer die nun deutlich auf 3,17 Meter
gewachsene Konstruktion, in der ein
weitaktender Dreizylinder mit nun
33 PS aubeitete, su dass der Wagen wun
tatsichlich an der 100 km/h- Marke
kratzte.

Und langsaim nahte auch die Zeit,
u der das Auto seinen Einstand in
Deutschland gab: 1979 stellte Suzuki
auf der 1AA in Frankfurt erstmals einen
kleinen Gelindewagen fiir den Export
nach Europa vor In der Zwischenzeit
hate der Jinmy weitere Anderungen
erfahren: Als Antrieb kam nun endlich
ein Viertakter mit vier Zvlindern und
39 PS zum Einsatz, auBerdem gab es
welteres Wachsium, mittlerweile auch
an der Spurweite der Achsen.

Owerohl der Hersteller sich schon mit
verschiedenen Bezeichnungen wver-
sucht hatte, sollte es fiir den Furopa-
start von Suzuki noch einmal etwas
anderes sein. Flir 12 500 Mark sollte
der Eunde in Deutschland ab L9d0
das Auto mit dem Namen Jipsy be-
komumen. 50 jedenfalls war der Plai.
Doch Karmann in Osnabrick hatte

sich diesen Namen bereits schiitzen
lassen. Also kam das Auto als LT nach
Deutschland. Der Hersteller bemiihte
sich eifrig, die Lautsprache des Klirzels
in den Vordergrund zu stellen: «Eljots
sollte es sein. Damals diufte das in
nicht wenigen Kopfen die Erinnerung
an den Walt-Disney-Film . Elliot, das
Schmunzelmonster® aus demn Jahr
1977 wachgerlltielt haben. Das wie-
derum kénnte dem L] zusamumen mit
seinemn Erscheinungsbild als irgend-
wie niedlicher Eleinst-Gelindewagen
und dem auch 1980 schon leicht histo-
rsch amnutenden Design einen Syun-
pathie-Bonus eingebracht haben. Was
sich in einem Achiungserfolg bei den
Verkaufszahlen ausdrickte: Bis zur
nichsten IAA im Jahr 1981 wurden al-
lein in Deutschland laut Suzuki mehr
als 10000 L] verkauft.

Heute ist der limny in der finften Mo-
dellgeneration angelangt und heilft
auch wieder su. Gerade der vergange-
ne Winter hat aber den alten LT noch
einmal ins Bewusstsein gebracht: viele
Winterdienste setzen immer noch auf
den unverwllstlichen Allradler. (dpa)




