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SROA

REPORT: ELJOT 80

as erste, was ich von einem offiziel-
D len Suzuki-Hindler iiber die Diffe-

rentialsperre hirte; sie bereite Ar-
ger. Sie gehe kaputt. Und als Beweis zeigte
er auf ein betroffenes Kundenfahrzeug.

Der Eljot hat eine mechanisch zuschalt-
bare, formschliissige Sperre im Differential
der Hinterachse. Also genau das, was Sie
sich in jedem Gelindefahrzeug wiinschen.
Ist die Sperre micht zugeschaltet, dann Lilit
das Differential beiden Ridern ihren freien
Lauf, 50 kann sich beir Kurveniahrt das
kurvendulere Rad schneller drehen, weil
25 einen lingeren Weg zuriickzulegen hat
als das kurvenimmnere Rad,

Zacht der Fahrer am Knebelgriff awi-
schen den Vordersitzen, sind beide Achs-
wellen fest miteinander verblockt und
beide Hinterriader aul exakt dieselbe Ge-
schwindigkeit festgelegt. Das st bei Gera-
deausfahrt Kein Problem. Auch Kurven auf
weichem, schmierigem  Boden  bringen
noch Keine Unbill, da der Schlupl der Rei-
fen ausgleicht, was sonst das offenc Dhiffe-
rential besorgt, Wihrend ein Rad seinen
lingeren Weg macht, rutscht das andere
eben auf der Stelle.

Auf fester, griffiger Fahrbahn tun sich
die Heilen bel gesperrtem Differential
schon schwerer. Besonders in engen Kur-
ven fithrt das langsamere Rad durch Radie-
ren zu crhishtem Reilenverschlei. Im giin-
stigen Fall. Im uwngiinstigen werden die
Diriicke im gesperrten Differential so grob,
dall irgendetwas bricht.

so st verstindlich, dall Konstrukleure
von  Gelindefahrzeugen davor  zuriick-
schrecken, formschlissige Sperren auch in
Wagen einzubauen, die von Gelegen-
heits-Cff Roadern gefahren werden., Die
vergessen schon mal nach einem Gelinde-
spal die Sperre zu lisen, sobuld sic auf die
feste Strabe zurGckgekehrt sind. Emem
Unimog-Fahrer, der standig zwischen Ar-
beitsplatz im Gelinde und der Fahrstralie
hin und her wechsell. passicrt das eben
mich.

Die Feststell-
| Differentialsperre

| Ma einfach. werden Sie jetzt sagen. da mis-
sen die Herren Konstrukteure thre Sperre
cben so dimensiorieren, dal) die auch schon
mal einen Bedienungslehler aushal, Damit
treffen Sie auf Anhieb die Stelle. an der die
Eljot-sperre verwundbar si.

Warum dieser Sperre die narrensichere
Dimensionicrung fehlt, hat cinen Grund.
Und dieser Grund liegt ausgerechnet in
dem Streben von Suzuki Deutschland, alles
ganz perfekt zu machen. Dazu gehart der
Wunsch, fiir den Eljot eine Allgemeine Be-
trichserlaubms (ABE) zu bekommen. da-
mit kein Eljot-Kiiufer eine Einzelabnahme
seines Serienfahrzeugs durch den TOV
Bravucht, So weil, so gul.
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Auf einen Blick: Eljot 80

Wassargekihlter 4-Zylinder-Reihen-Benzinmotor, obenliegende

UND GEWICHTE

MOTOR € s .
Mockenwelle, Gber Zahnriemen angetrieben, Olfilter Im Haupt-
strom, Mikuni-Vergaser 32 PHD, Hubraum 797 ccm, Bohrung
62.0 x 66,0 mm
Leistung 29,4 kW (40 PS) bai 5500 U/min
Drehmoment maximal 59 Nm {8,1 mkg) bel 3000 U/min
Verdichtung 8,7:1 =
Drehstromlichtmaschine 35 A, Batterie 35 Ah

= Treibstofftank 40 1, Olinhalt 3,0 |

KRAFT- Hinterradantrieb, zuschaltbarer Vorderradantrieb {wihrend der

UBERTRAGUNG Fahrt zuschaltbar) :
Vollsynchronisiertes 4-Ganggetriebe; 1:3,835, 1I;: 2,395, 11I: 1,543,
IV: 4,062, Verteilergetrieba: StraBangang 1,563,

Gelandegang 2,571
Achsantrieb: Gesamtuntersetzung 1. Gang im Gelindegang
44 824:1, in dieser Untersetzung max. Drehmoment im 1. Gang je
Had 68,5 mkg bai 103 km/h

= 100 %:iges Sperrdifferential hinten

FAHRWERK rastenrahmen mit drel Quertraversen, Starrachsan vorn und hin-
ten an Halbelliptikfedern, TeleskopstoBdampfer vorn und hinten
Felgen 4,50 E x 16
Reifen 6,00 - 16/4PA, Reifendruck 1,2 bar vorn, 1,2 bar hinten
Trommelbremsen vorn und hinten, hydraulisch betétigt, Zwei-
kreisbremssystem mit Bremskrafiregler, Fesistellbremse auf
Kardanwelle wirkend, zuschaltbare, kraftschiiissige Differantial-
sparre hinlen als Faststellbremse

ABMESSUNGEMN Lénge 3195 mm, Breite 1395 mm, H&he 1845 mm;

Radstand 1930 mm, Spurweite 1180 mm vorne, hintan 1200 mm
Bodanfreiheit vorne 240 mm, hinten 240 mm {jewsils gemassen
am Differantial)

Innenhdhe dbar den Sitzen vorne 1030 mm, hinten 850 mm
Sitztiete vorne 405 mm, Innenbreite vorne 1125 mm,

hintan 1015 mm, Ladeflache 770 mm breit zwischen Radkisten,
Vordersitz 910 mm, hoch 740 mm

Zuldssiges Gesamigewicht 1140 kg

Leargewicht (vallgatankt) 825 kg (mit Faliverdeck),
Euladu_r_lg 316 kg

Anhiéngelast gebremst 600 kg, ungebremst 300 kg

MESSWERTE

Hachstgeschwindigkeit 94,6 km/h offen, 105,5 km/h geschlossen,

vollgetankt, eine Person bei 5400 U/min. Kilometarstand 4600 km

Beschleunigung aus dem Stand auf B0 kmih 227 Sel

jeweils vollgetankt, mit 1 Person besatzt 90 km/h 38,8 Sek.
Tachometerabweichungen Tacho  acht

80 75,9 km/'h

a0 86,9 km/h

i 100 86,0 km/h

Weannder Kilometerzahler 100 km anzeigt, sind tatsachlich 96,2 km

zuruckgelegl. Alle MeBwerte beziehan sich auf die tatsdchlich zu-
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Kraftstoff-
verbrauch:

Stadtverkehr

Landstrafie Schnitt YO km/h)
Landstrafia {Schnitt 80 km/h)
Autobahn (Schnift 90 km/h)
{Redivierte Werte aus OFF ROAD 1/80}

9.8 /100 km
105 1100 km
11,2 /100 Kkm
11,5 1/100 km

PREISE

Grundmodell 12500~ DM, Dach 330 - DM, Tiren 150 — DM,
Klappsitze hinten 108~ DM

HERSTELLER

Suzuki Motor Co Ltd, 300, Takatsuka, Japan

| VERTRIEB

Deutschiand: Suzuki Motorhandels GmbH Deutschiand,
Postfach 460845, 8000 Minchen 46

Osterrelch: Suzuki Motor Handelsgesellschaft,
Wassertaldstrafie 15, A-5020 Salzburg




Dier Plerdeful kam. Und er kam spit, im
Oktober 1979, Da hemerkien die deut-
schen Genehmiger, dal die Handbremse
des Eljot nicht auf die Bremstrommeln der
Hinterriider wirkt, sondern aof dic hintere
Kardanwelle, Somit sei die Handbremse
nicht die erforderliche Feststellbremse, da
sich die Riider ja ungehemmt und frei dre-
hen konnen. Somit kénnte sich der ge-
parkte Eljot, eine abschissige Stralie mit
ganz bestimmiem Kurvenradius vorausge-
setzl, in Bewegung setzen. Dal ctwa Range
Rover oder Toyola Land Cruiser Hand-
bremsen desselben Prinzips haben, konnte
die Genehmiger offensichtlich nicht inter-
essieren, denn hier ging es ja um den Eljot.
Dem wurde eben eine Dnifferentialsperre
verordnet, Ohne Differentialsperre Keine
ABE. Basta.

Hier mulf sich nun der Fehler cingeschli-
chen haben. Sei es ein Denkfehler. Oder
ein Ubersetzungsfehler vom Deutschen ins
Japanische. Irgendwem fehlte, so denke ich
mir, die Voraussicht. daB bei einem Gelan-
defahrzeug eine mechanische Differential-
sperre chen nicht nur zum sicheren Parken,
sondern auch zum zigigen Fahren abseits
der StraBe benutzt werden wird. Und bes
mangelnder Erfahrung oder schlechtem
Gedichtnis eben auch bei Strallenfabrt.

In erstaunlich kurzer Zeit. nach einem
knappen halben Jahr, war die Sperre da.
Eben nur eine Nummer zu schwach, Was
gewill auch bei Priiffahrten hitte auffallen
milssen.

Was die Sperre
im Gelande bringt

Natiirlich kommen Sie mit einem gesperr-
ten Eljot auch dort noch cine Steilstrecke,
deren Untergrund unterschiedlich griffig
is1, herauf, an der Sie bei offenem Diffe-
rential mit einem durchdrehenden Kad
hingenbleiben und rilckwarts den Ruckzug
antreten missen. Matiirlich kinnen Sie sich
mit eingelegter Sperre aus cinem Schlamm-
loch befreien, in dem Sie ungesperrt aul
Fremdhilfe angewicsen sind, Es ist nichi so,
dall die Sperren bei jeder Belastung weg-
brechen, Und ich bin sicher, dald bei vielen
Eljots die Sperre ein ganzes Eljot-Leben
lang halten werden. Nur will die rechte Lin-
bekiimmertheit nicht aufkommen, die Sie
sonst mit Fahrzeugen dieser Art geniellen
kinnen. Es sei denn, Sie zichen den Kne-
belgriff nie und fahren mit sicherem Gespiir
nur dort, wo Sie sich nicht in avsweglose
Kraftakte hineinmandvricren.

Wer mit dem Gedanken spielt, sich cinen
Eljot in der jetzigen Serienausfithrung zu
Kaufen. Kann schr leicht selbst entscheiden.
Wenn er nur dort fihrt, wo Y5 Prozent der
Eigner von Gelindefahrzeugen fahren,
wird ihm nichts Bises widerfahren, Dic
meisten anderen Wagen haben eh keine
Differentialsperre.

Griffglinstig: die Differentialsperre

Wer jedoch mehrtfach im Jahr an Veran-
staltungen teilnimmit, dic mehr und mehr zu
Materialschlachten werden, sollte sich den
Eljot nicht wegen sciner Differentialsperre
kaufen. sondern allenfalls, weil der Eljot
durch sein geringes Gewicht ohnehin ein
putes Gelandegerdt ist. Wer die Absicht
hat, die Sperre aul Teufel-komm-raus ein-
zusetzen, fiir den ist der Eljot zur Zeit micht
das gecignete Instrument.

Verstindlich, dalh Sveuki Deutschland
mit dem avgenblicklichen Zustand nicht
serade glicklich ist. Die Bemithungen zie-
len auf die Verwendung von festerem Ma-
terial, um diec Achillesferse des Eljot so
rasch wie miglich zu kuricren,

Welchen Reifen?

Der Kiuferdrang nach breiten Reifen
macht auch vor dem kleinen Eljot micht
Halt. Die Walzen vom Format L66-15 auf
Bx 15 Felgen geben ihm ein so gesundes
Ausschen, Zumal sie vom TUV eingetra-
cen werden, obwohl sie von Suzuki nicht
fiir den Eljot freigepeben sind, Zu dieser
Freigabe wird es auch nicht kommen, was
ich verstehe, seit ich ein Fahrzeug sah, des-
sen rechtes Hinterrad alle fiinf Radbolzen
abgeschert hatte,

Falls Mnen das nicht geniigl, mussen Sie
wissen, dald diese Breitreifen den Gerade-
auslauf des Eljotr verschlechtern und durch
ihren groeren Roll- und Luftwiderstand
dic  Hochstgeschwindigkeit  um  rund
10 km/h reduzieren. In der Regel wird ein
Breitreifen-Eljot kaum tber Y0 km/dh hin-
aushommen., Mit geschlossenem Verdeck,
Und wenn Sie das Gliick haben, cinen be-

sonders gut rennenden Eljot zu erwischen,
dann dreht der Motor — wegen des geringe-
ren Abrollumfangs der Breitreifen — be
Tempao 100 mit 5400 U/min und nicht wie
bei den Serienrcifen mit nur 4800 Ufmin.
Fiir jeden, dem die serienmiBigen Bridge-
stone Snow  Master (5.00-16) einen zu
schmalen Fubl geben, kommen als Allerna-
tiven die Bridgestone Giirtelreifen RD-702
Steel im Format 195 R-15 auf 5,5x°15 Fel-
pen infrage. Eine Freigabe durch Suzuki ist
wuoerwarten.

Was er kostet
und was er verbraucht

Drer nackte Eljot kostet 12 500 Mark. Dazu
kommen Faltverdeck (330 Mark)., Blech-
tisren { 150 Mark) und die beiden hinteren,
gquer zur Fahririchtung cingebauten Klapp-
sitze { 108 Mark), Iese drei Aufpreise sind
fair, pelten jedoch nur, wenn die Extras zu-
sammen mit dem Wagen bestellt werden.
Cramit kommi der Eljot aul 13088 Mark
plus 350 Mark fiir Fracht und Kfz-Bricf.

Dafiir bekommen Sie einen Wagen, der
in der Stadt meist unter [} Liter/ 1{H) km
bleibt und auf Landstraien, ziigig mit 70 bis
S0 km/h  gefahren, zwischen 105 und
11,2 Liter verbraucht. Selbst dhe Beschleu-
nigungsmessungen (0=80: 216 5 (=40
35,4 5) und dic Ermittlung der Hichstge-
schwindigheit (offen 94,6 km/h; peschlos-
sen 105.5 km/h) trichen den Konsum auf
nur 12,4 Liter/100 km/h.

Der Testwagen hatte dic Overmght-Per-
senping. Die st teoer (1049 Mark) und
prnl-;ti.l;‘-;h. Micht nur zum Abstellen n der
Macht, sondern zum Fahren bei jeder Ta-
aes- und Nachtzeit. Wenn Sie allein fahren,
ifinen Sie die Abdeckplane nur iiber dem
Fahrersitz. Alles andere bleibt windge-
schiitet abgedeckt. Und an kahlen Aben-
den behalten Sie warme Fiilie, weil dic Hei-
zung schin bliist. Wenn Sic zu zweil fahren,
bleibt hinter Thnen beiden cin abgedeckier
Stauraum, aus dem auch heftiger Fahrwind
weder Handtuch noch Zeitung entfithren
kann.

Machts ersparen Sie sich beim Parken an
der Laterne die umstiindliche Fummlei mit
dem Verdeck. Selbst  spitsommerliche
Walkenbriiche driickten kaum mehr als ¢in
paar Tropfen in den Eljot,

Was Sie sonst noch alles an und auf den
Eljot bauen kinnen, steht auf den niachsten
Seiten, Mur vergessen Sie nicht, dab er, mil
Faltverdeck und Blechtiiren ausgeriistet,
ohnehin nur noch 315 Kilo Zuladung hat.
Hesetzt mit zwei 75-Kilo-Menschen blei-
ben 165 kg Gbrig, Noch etwas: je mehr Sie
den Eljot fiir eine 400 km-Tour vollpacken,
desto weniger ist ¢r geneigt. Thnen als
Tourenwagen Spat zu machen. |

Tert: Koipre Kardmn
Fafevr: fdaice Keebs, Dirk, Frondke
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