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Der sonnige Siuden lockt Camper und Caravaner zum individuellen Urlaub.
Autor Kleinschmidt griff zu einem ungewdhnlichen Gespann

bein 41 PS starker (schwacher) L]
wohl als Zugwagen fir einen
Wohnwagen peeignet s1? Diese
Frape kostete mich einige Zeit des Nach-
denkens und einige Gespriche mit den
wenipen LI-80-Eignern, die bereits iiber
einen Wohnwagen verfigten. Diese waren
aber micht sehr aufschlulbreich, der eine
fuhr mit 1100 kg am Haken noch miihelos
95 kmv/h. der andere, mit 600-Kg-Hanger
meistens 60 kim'h, man kennt das ja.

Spannung nach der Landung: wie wird der Eljot die Strapazen meistern?

S0 wagte ich es einfach, kaulte emen
eebrauchten Wohonwagen von 3,25 m Auf-
Baulinge, 440 kg Leergewicht und 650 kg
zuliissigem Gesamtgewicht. Da in dieser
CirdBenkategorie Toiletten- und MNabriu-
me micht ab Werk erhiilthich sind, baute ich
einen solchen Raum ein. Das kostete zwar
cie Schlafgelegenhbeit fur cine dritte Per-
son, machte mich aber — wenn erforderlich
— unabhiingig von einem Campingplatz, So
stand  dann schliellich  reisefertip  ein
Wohnwagen bereit, der dber zwei Schlaf-
plitze, Kihlschrank, Herd, Spile, chem.
Toilette, Dusche, elektr. Kalt- und Warm-
wasserversorgung und einen 4i-I-Frisch-
wassertank verfugte, Fir langere Aufent-
halte an cinem Ort sorgte ein Vorzelt fur
mehr Raum. Insgesamt verteuerten diese
Malinahmen den Anschaffungspreis fur
den 10 Jahre alten Wagen von urspringlich
DM 2500~ auf DM 400.—, Am 1. 9. 1982
cing es dann los.

An den jetzt vollgeladenen ca. 600 kg
schweren Anhinger wurde der L) ange-
koppelt, der mit gut 2 Jahren Laufzeit und
rund 63000 km auf dem Tacho auch nich
mehr der jlingste war.

Schon auf den rund 550 km Autobahn
von Disseldort nach Basel bestatigen sich
meine Erwartungen hinsichtheh Geschwin-
cdigkeit und Zugkraft, Auf ebener Bahn
iuft das Gespann, ber 4000-5400 UJ echte
BO-100 kmfh., also fast wie ohne Anhinger.

Jedoch schon die Andeutung einer lin-
geren Steigung, auch wenn es nur wenige
Prozent sind, zwingt mich in den 3. Gang,
wo dann jedoch genug Drebhmoment zur
Verfilgung steht, 6l knvh miithelos zo hal-
ten. Dall in diesen Fillen dem LJ ein paar
PS mehr besser zu Gresicht stehen wiirden,
kennt man ja bereits aus dem Betrieb ohne
Anhiinger.

Die anschlielende Schweiz iiberwand



ich dann in einer Nachtfahrt, wobei selbst
starkere Steigungen den FZupgwagen vor
keine Probleme stellten.

Als die Sonne aufging, lag Mailand schon
hinter mir und L1, Anhiinger {wegen seiner
Form nur das | Ei* genannt) und mich FAv
es nun unaufhaltsam zum Meer. Erst ein-
mal in Richtung Genua, Alassio, Nizza.
Matirlich fuhr ich inzwischen abgeplant,
wis den Fahrspall ungemein erhihte, je-
doch bei Anhiingerbetrich mit stirkerer
Gerfiuschentwicklung verbunden war, ver-
ursacht durch Luftverwirbelungen, die zwi-
schen L) und Anhinger auftraten. Die
Faviera mit den bekannten Urlaubsorten,
Alassio, San Remo, Monte Carlo, Nizza ist
ja allgemem bekannt. Im Hinterland je-
doch, auch wenn es nur 10-200 km vom
Strand sind, findet der Off Roader alles,
was das Herz begehrt. Berge bis 20000 m,
unbefestipte Wege, perade breit genug,
damit der Suzuki durchpalit. AuBerdem
kleine Bergdarfer, in denen ein  Tourist™
eine Rantit darstellt, und vor allem Ruhe.
Eine Ruhe, die korperlich spiirbar wird.
Twp hmierzu: z. B. das Bergdorf Viarelle
(1300 m i. d. Meer) im Hinterland von

Auchim ge-
brauchten Wohn-
wagen mull man
auf Komfort nicht
verzichten. Eine
nachgerustete

zelle macht sogar
unabhiéingig vom
Campingplatz. Mit
einem relativ ge-
ringen Gewicht
und einer Lange
von 4,3 Metern
entpuppte sich
der betagte Tab-
bert310als idea-
ler Caravan fir
den LJ B0.

Das mitgefuhrte
Ersatzteillager tur
den Suzuki war
nicht besonders
reichhaltig, was
sollte auch schon
kaputtgehen? Im
Ernstfall istes oh-
nehin meist etwas
Unerwartetes.

Alassio pelegen. und das ehemalige See-
riubernest Cervo mit einer schenswerten
Kirche aus dem 17, Jahrhundert, zu fincen
an der Kilstenstralle 2wischen Andorra und
Diano Marina.

Ausgehend von Toskana-Kiastenort Ce-
cina geht es iber noch gut zu nennende
Strallen zum etwas hither gelegenen Stidi-
chen Voltera, bekannt durch seine wunder-
schimen  Alabastererzeugnisse. (Auch
nicht teuwer.) Von dort ging’s weiter nach

Toiletten- und Mall-

Zugwagen: Suzuki LJ BO

Anhiinger: Tabbert 310
(iber alles: 4,3 m, Breite:
1,95 m, Hohe: 2,4 m, zul.
Gas.-Gaw.: 650 kg

Reltengrobe: 165 SR 12

Zuladung: 210 kg

Verbrauch: Autobahn, eben, BO km/h,
11,01 normal, Landstrafe
11,3

@-Verbrauch: LandstraBe, hilgelig,
1221

uber 5500 km 11,4 | Normalbenzin

SROAD

REPORT

Siena. Absolut schenswert. Historischer
Rathausplatz, malerische Altstadt und jede
Menge anderer  Sehenswirdigkeien,
Wenn man kann, sollte man sich auf jeden
Fall cinen Tag . Sightseeing” giinnen.

Weiter fiihrte dic Route dber Landstra-
Ben nach Arezzo. Links und rechis der
Stralie sah ich in diesem Gebiet nur Acker-
schlepper, die mit Riderketten ausgestat-
tet waren, bei den Bauern. Steigfihigkeit.
wie ich mit meinen beschrinkten Italie-
mischkenntnissen erfahren konnte, bis zum
LUmkippen®.

Doch zuriick zum L]-Gespann-Erlebnis:
Solange es flach bleibt, fihrt es sich fast wie
ein LI ohne Hanger. Zeigen sich Fahrbahn-
unebenheiten, werden jedoch die Nickbe-
wegungen, die der LI ja durch den kurzen
Radstand hat, noch verstiirke. Seitlich wir-
kende Krifte, die der Hinger verursacht,
werden nicht stark spiirbar.

Bremsen ausreichend

Auf jeden Fall von Vorteill gegentiber
einem Mormal-Pkw ist die blattgefederte
Hinterachse, die die Stitzlast des Hingers
an der Kupplung von ca. 50 kg mihelos
aufnimmt. Hier gibt es kein Absinken des
Hecks wie bei anderen Zugwagen - 5Schem-
werfer runterstellen vsw. entfillt. Dhe Zug-
kraft des Zupwagens ist in der Ebene
ausreichend, wobei man jedoch Uberhol-
vorgiange im 4. Gang vermeiden sollte.
Zeigen sich Steigungen, ist der Motor im 4.
Gang Gberfordert, im 3. Gang jedoch
reicht das Drehmoment meistens aus, um
nicht zum Verkehrshindernis zu werden.

Die Bremsen brauchen ber einer gut
cingestellten Auflaufbremse des Hiingers
nicht viel mehr zu verkraften als ohne, sie
waren fiir mich auch bei Pallabfahrten stets
ausreichend.

Diec Windanfilligkeit empland ich bei
cinem Anhinger dieser Grile als nicht
storend, von Yorteil war natiirlich auch die
acrodynamische Form des Wohnwagens.
Ebenfalls von Vorteil auf sandigen Cam-
pingplatzen, wie man sie am Meer ja oft
findet, der 4-Rad-Antrich, Ghne Probleme
kann man seinen Anliinger dort abstellen,
wo andere schon Treckerhilfe bendtigen.
An den LJ im StraBenbild hat man sich ja
gewohnt. mit Wohnanhinger offenbar
noch micht.

S0 wurde ich oft gefragt:

SSchafft der das denn™ leh kann ab-
schlieBend sagen — er schafft es!

Einen evtl. lebensgefihrlichen Mangel
mdchte ich noch erwithnen, den ich durch
Zufall erfubr. Schaltet man die Warnblink-
anlage ein, so funktioniert sie am LJ und
natiirlich am Hinger. Wird jedoch die
Sicherung - Head Lamps, 20 A — defekt, so
funktioniert die Warnblinkanlage am Hian-
ger nicht mehr, sondern nur noch am L1

Texr w Fode: W Kleinseheiddt
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